UDS2-73 SL
& StraBenbahn

Das Ultraschall-Zweischienen-Fehlerprifgerat

UDS2-73 SL ist konzipiert fir die

Ultraschallpriifung von: /\ R ———
- Standard-Profilschienen - ~
- StraBenbahnschienen .

T

Rails with grooves  Standard profile rails
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Konstruktionsmerkmale des
Fehlerprufgerates UDS2-73 SL

— Die vollstandige Kontrolle
der Schiene erfolgt in
einem Durchgang in eine
Richtung;

— Das Fehlerprifgerat
ermdglicht eine Prifung
von mindestens jedem 2,5
mm der Schiene bei einer
Prufgeschwindigkeit von
bis zu 5 km/h;

— Der Fehlerdetektor bietet
die Darstellung der
Testergebnisse in Form von
A-Scan, Multi-A-Scan und
B-Scan fur alle Kanale;

— Wahrend des
Prufvorgangs erfolgt die
Anzeige der Ergebnisse
in Echtzeit in Form
eines B-Scans;

— Der Fehlerdetektor
ermaoglicht Daten
aufzuzeichnen und zu
speichern (Name des
Bedieners, Linie,
Richtung, Gleisnummer,
linke/rechte Position,
anfangliche
Gleiskoordinate, Datum,
Uhrzeit, endgultige

Gleiskoordinate);

— Der Fehlerdetektor
ermaoglicht es lhnen,
wahrend des Tests
Screenshots zu
speichern (PrintScreen);

— Die Speicherung der
Kontrollergebnisse in
Form eines Datenarrays
(B-Scan) erfolgt im
internen Speicher des
Gerates;

— Ein USB-Laufwerk
dient zur Ubertragung
der Kontrollergebnisse
auf einen PC;




Das UDS2-73 SL ist aus leichten, langlebigen
Materlallen gefertlgt die minimales Gewicht
und maximale
Festigkeit
gewabhrleisten.

Das Fehlerprifgerat ermoglicht eine
qualitativ hochwertige Ultraschallprifung
von StraBenbahngleisabschnitten mit im
Boden verlegten Schienen (unterhalb der
Schotterebene), vorausgesetzt, die Rille
der zu prufenden StraBenbahnschiene ist

ausreichend gereinigt.

Soil (ballast)
B-25 mm max

— Der Fehlerdetektor
ermoglicht Ihnen, die
Pfadkoordinaten (Encoder)
und Globalkoordinaten
(GPS) jedes Kontrollpunkts
zu speichern;

— Der Fehlerdetektor
ermaglicht die
nachtragliche Anzeige der
Prufergebnisse mit der
Fahigkeit, die
Abmessungen von
Defekten zu erkennen;

— Es besteht die
Maoglichkeit, Markierungen
anzubringen (zum Beispiel
,Bricke", ,Kreuzung®,
,Schlitzloch” usw.);

— Wahrend der
Inspektion wird ein Alarm
Uber das Vorhandensein
von Defekten generiert:
Ton und Licht, visuelle
Anzeige der eingestellten
Werte der
nspektionsempfindlichkei
t, der Koordinaten des
Defekts, der Koordinaten
der aktuellen Spur;

— Die kontinuierliche
Betriebszeit des
Fehlerdetektors mit einer
voll aufgeladenen
Batterie betragt
mindestens 8-12
Stunden;

— Das Vorhandensein
eines
10-Zoll-Flussigkristalldispl
ays mit hoher Auflésung
gewahrleistet eine
qualitativ hochwertige
Anzeige der
Kontrollergebnisse in
Form eines B-Scans mit
Farbamplitudenabstufung;

— Wahrend des Betriebs
ist das Fehlersuchgerat
resistent gegenuber den
Einflissen klimatischer
Faktoren wie:
Umgebungstemperatur
von minus 30°C bis plus
55°C und Luftfeuchtigkeit

von 95%.



Konstruktionsmerkmale des
Fehlerprufgerates UDS2-73 SL

e Das ergonomische, leichte und
robuste Design des
Fehlerdetektorgehduses
ermdglicht die Prifung von
Gleisen mit einem
Schienenabstand im Bereich von
950-1676 mm und die Anpassung
an alle regionalen Normen fur
Gleistoleranzen.

Die Position der elektronischen Steuer- und
Visualisierungseinheit (Monitor) kann entlang
dreier Achsen eingestellt werden. Die
Elektronikeinheit verfuigt Uber die Schutzklasse
IP65 nach EN60529. Alle elektronischen
Komponenten des Fehlerprifgerates sind vor
atmospharischen Niederschldgen geschutzt.

e Das Fehlerprifgerat ist mit einem
adaptiven Aufhangungsdesign fur
jeden Wandlerblock ausgestattet.

e Die Sicherheit beim Passieren
von Bahnubergangen wird durch
zwei Mechanismen zum schnellen
Heben und Senken aller
Ultraschallsensorbldcke in den
Scannern (links und rechts von den
Griffen) gewahrleistet.

e UDS2-73 ist mit einem Spurbreitenverfolgungsmechanismus ausgestattet, der eine
konstante Position der Scanner zum Schienenkopf gewahrleistet und eine hochwertige
Ultraschallprifung an abgenutzten Gleisabschnitten ermoglicht.

RAIL SURFACE
CLEANER



e Das Fehlerprifgerat ist mit flexiblen, klappbaren Schienenoberflachenreinigern
ausgestattet, die vor der Prifung Schmutz von der Schienenoberflache entfernen.

« Strukturell ist jeder Block von Ultraschallwandlern des Fehlerdetektors wie
folgt ausgestattet:

- Individuelle Einstellung der Querverschiebung des Blocks zur
Schienenachse;

- Individuelle Regulierung des Kontaktflissigkeitsflusses;

- Einzelaufhangung des Konverter Blocks, die eine freie Bewegung des
Konverter Blocks in der Vertikalen gewahrleistet.

PU4 (NGS)
o |20 0




ZUSATZLICHE
OPTIONEN

- Das GNNS/GPS-Modul erméglicht neben
den Gleiskoordinaten auch die
Aufzeichnung von
Geolokalisierungskoordinaten, was bei der
Nachbearbeitung die Identifizierung eines
defekten Gleisabschnitts erleichtert. Die
globalen Koordinaten werden automatisch
in die Software integriert, auf dem Monitor
des Fehlerdetektors angezeigt und sind
fur alle Arten von Protokollen geeignet.

Das Fehlerprifgerat kann mit einer
Beleuchtung des Hauptrichtpfades auf
einem Klappstab (Stabbeleuchtung)
ausgestattet werden. Konzipiert fir die
weitreichende Ausleuchtung des
Cleisbetriebs innerhalb der
Eisenbahninfrastruktur.

Der Umrichterblock PUS dient zur
Prufung von StraBenbahnschienen. PUS
verflgt Uber reduzierte Abmessungen
sowohl des Konverterblocks selbst als
auch der Ultraschallsensoren (gerader
Zweielementsensor (0°) 4,0 MHz (@10
mm) — 1 Stk.;

geneigter kombinierter Sensor (40°), 2
MHz - 2 Stk.).

Bei der Inspektion von
StraBenbahnschienen wird PUS5 anstelle
von PU2 installiert.

Zusatzlich ist eine Frontbeleuchtung
und eine Beleuchtung des Gehbereichs
des Bedieners (Front- und Ricklicht)
maoglich.




A-scan instrument report

BElSPlELE FUR -I _"g Block Section: Block Section *@

-G0imm  Railt LH Reil Type: Type #B

PROTOKOLLE

Location defect:

Date/Time:08.28.2023:10.02

SRT serial numbser:Sr No. - 2308337 Probe type:0”
Operator:User_fi0 GP5: 50° 28.6
Division:Division #0 Flaw Code:238 Web, diagonal cracks not at hole.

Block Section:Block Section N0 Peak details:
Line:Up Classification of defect:235

BEISPIELE FURDIE  [iiviwetiriy s
N AC H B EA R B E | T U N G E‘;::mamugs Previous Classification:135
VON PROTOKOLLEN

MIT DEM PROGRAMM ,RAILINSPECTOR"

ULTRASONIC BSCAN TEST REPORT
UDS2-7X RAIL FLAW DETECTOR #

B-Scan Filename : 20A20213157, Division #0, Baliseh-Yerkoy, Start: 093km448m End: 098km374m

% A-scan Channel : 4L ECHO FWGC 58° []A-scan Envelope @ Date/Time : 20:40:2023 24:31
- dekta = 10,41dB
S = 67,8mm Range (mm): 200
X = 57,5mm Delay (mm): 50
Probe Zero (mm): 5,5
Gain (dB): 59
Alarm Level (%) :
Angle (°) :
Search Level (%) :
Logic :
Sound Velocity (m/s) :
---------------------------------------------------------------------------------- TGC:

120 0 160 180 200 220

Depth: 358mm Distance : 84km784m132mm : 88kmh

150

94,795 94,796  km
Distance




-73 SL

. C

Rails with grooves

UDSZ 77

Ultrasonic single rail flaw detector
Complies with: EN 16729

You can choose the search
system type: Roller search unit
or Slide probe unit

High-Speed Ultrasonic Testing
System For Track Rails

Compliant with:
AREMA

EN 16729-1

EN 13977



